Schallschutz von Dachkonstruktionen im Hinblick auf das

neue Fluglarmgesetz

Dr. Jurgen Maack ), ITA Ingenieurgesellschaft fur Technische Akustik mbH, Wiesbaden

1. EINLEITUNG

Zur Dimensionierung des baulichen Schallschutzes gegen Fluglarm sind einerseits gesetzli-
che und baurechtliche Vorgaben zur notwendigen Schallddmmung erforderlich, anderseits

muss die Schallddmmung von AuRenbauteilen bekannt sein.

Die hier diskutierte Fluglérmbelastung ist in Bild 1 beispielhaft anhand einer Messung des
Schalldruckpegels AUSSEN/INNEN in einem eingeschossigen Wohnhaus im Fluglarmbe-
reich des Frankfurter Flughafens dargestellt.
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Bild 1: Zeitlicher Verlauf des Schalldruckpegels Lasmax(t) bei Landungsiiberflug von mittel-
grofen bis grofen Passagierflugzeugen AUSSEN und INNEN
Die Flugzeuge fliegen etwa im 2-Minuten-Takt.
A: Schalldruckpegel Las aussen(t) AUSSEN

B: Schalldruckpegel Lasimen(t) INNEN, eingeschossiges Wohnhaus Baujahr
1935, teilsaniert, Kinderzimmer DG.
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Anforderungen an die Schallddmmung werden durch das neugefasste Fluglarmgesetz vom
01.06.2007 [1] innerhalb von dort definierten Schutzzonen gestellt. Fur die Gebiete, die nicht
vom Fluglérmgesetz erfasst sind, gilt weiterhin das Anforderungsniveau nach DIN 4109
“Schallschutz im Hochbau® in der aktuelien Ausgabe 1989 [2].

In den letzten 2 Jahren wurden umfangreiche Untersuchungen der Schallddmmung von
Dachkonstruktionen im schalltechnischen Labor der ITA Ingenieurgesellschaft fir Techni-
sche Akustik mbH vorgenommen [3] und dabei auch Spektrumanpassungswerte nach DIN
EN ISO 717-1 [4] ermittelt. Die Erfordernis fir solche Messungen ergab sich u. a. aus den
veradnderten Dachkonstruktionen mit den heute (iblichen ca. 20 cm dicken Warmedamm-
schichten. Auf andere aktuelle Untersuchungen bzw. Zusammenstellungen zur Schalldam-

mung von Dachkonstruktionen wird verwiesen [5-8].

2. "MASSGEBLICHER AUSSENLARMPEGEL" NACH DIN 4109

Der "Mafigebliche Auflenldrmpegel", verursacht durch Fluglarm, wird i. d. R. von den zu-
standigen Behdrden bekanntgegeben. In Sonderféllen kénnen auch Messungen durchge-
fuhrt werden, wobei in DIN 4109 auch ein Larmax-Kriterium formuliert ist.

Flr den Frankfurter Flughafen ist ein Auszug aus der Larmkarte des ,Mafgeblichen AuRen-
larmpegels” in Bild 2 dargestellt. Bei der nachstgelegenen Bebauung liegen "MaRgebliche
Aufdenldrmpegel” > 70 dB(A) vor, womit beispielsweise fur Aufenthaltsraume in Wohnungen
nach Tabelle 8, DIN 4109, Zeile 4, Spalte 5 Anforderungen an das resultierende Schall-
ddmmmal erf. R’y res 2 45 dB festgelegt sind.

Die in Kurze vorgesehene Umstellung der bauakustischen Kenngréfie auf die erforderliche
resultierende Standard-Schallpegeldifferenz erf. Dyt wqes [10] bei gleichem numerischen Wert
ist etwa gleichwertig ist zu der bisherigen Formulierung Uber erf. R’y es in Verbindung mit
Korrekturwerten nach Tabelle 9, DIN 4109:1989-11.



Baulicher Schallschutz vor Flugldarm in der|
Umgebung des Flughatens Frankfurt/Main
JMafgeblicher AuBenlarmpegel* 56, 61, 66
und 70 dB (A) zur Ermittlung der Anferderun-
gen an die Luftschalldammung von AufBien-
bauteilen nach Tabelle 8 der DIN 4109

Mafstab =1 : 125 000

Bild 2: ,Mafgeblicher AuBenlarmpegel“, verursacht durch den Frankfurter Flughafen,
Auszug aus der Larmkarte, entnommen aus: Staatsanzeiger fiir das Land
Hessen vom 15. Juli 2002 (StAnz. 28/2002), S. 2574-2577 [9].

Anmerkung: ,ZeitgeméRe" Darstellung in dxf-Format o. &. liegen nicht vor.

Wunschenswert wére es allerdings, dass in der neuen DIN 4109 die Anforderungen an den
Schallschutz gegen AuRenldrm als erf. Dyry + Cq formuliert werden. In der zur Zeit vorlie-
genden Entwurfsfassung vom Oktober 2006 [10] wurde dies leider nicht realisiert. Ein ent-

sprechender Einspruch des Vortragenden liegt dem Normenausschuss vor [11].

Winschenswert wére es ferner, dass in der neuen DIN 4109 bei einer erhéhten Larmbelas-

tung nachts auch erhéhte Anforderungen an den Schallschutz gegen AuRenldrm gestelit
werden.

Eine Vereinheitlichung der Zeitbewertung ,fast‘ oder ,slow* in DIN 4109 und im Fiuglarmge-

setz wére zudem sinnvoll.




3. FLUGLARMGESETZ 2007

Die Hoffnung, dass die Flugldrm-Schallimmissionen durch leise Flugzeuge bzw. steilere An-
flugwinkel geldst werden, hat sich nicht erfllit. Insgesamt steigt die Larmbelastung rund um
die zivil genutzten Grofiflughéfen, insbesondere wegen der enormen Steigerung der Anzahl

der Flugbewegungen.

Fur das neue Fluglarmgesetz 2007 [1] kommt es gegeniiber dem alten Flugldrmgesetz 1971
[12] u. a. zu folgenden Anderungen:

- Schallimmissionen werden als dquivalente Dauerschallpegel Laeqs) tags (6 bis 22 Uhr)
bzw. nachts (22 Uhr bis 6 Uhr) gekennzeichnet (der ungebrduchliche Pegel Laeqa) ist
damit abgeschafft).

B es gibt zukiinftig auch Nacht-Schutzzonen, wobei auch Werte fir den Maximalwert
Lamax der 6 lautesten FlUge in der Nachtzeit festgelegt sind.

- Es gibt Werte fiir ,bestehende” Flughafen und fir ,neue oder wesentlich geanderte®
Flughéfen (die Werte fir "neue oder wesentlich gednderte" Flugh&fen liegen ab dem
01. Januar 2011 um 4 - 5 dB(A) niedriger als die Werte fiir "bestehende" Flughé&fen)

- Die Berechnung der neuen Konturen der Schutzzonen erfolgt auf Grundlage einer
noch zu erlassenden Verordnung. Es wird jedoch erwartet, dass die Gréfte der Schutz-
zonen gegenlber der Fassung von 1971 deutlich erweitert wird (Schutzzone 1 lag bis-
fang zumeist auf dem Flughafengelande), so dass zukinftig eine tatsachliche Sied-
lungsbeschridnkung erfolgt.

- Die Dimensionierung des baulichen Schallschutzes wird ebenfalls noch in einer geson-
derten Verordnung geregelt werden. Es wird erwartet, dass hier ein &hnlicher Weg wie
bei der 24. BImSchV (Verkehrswege-Schallschutzmallnahmenverordnung) [13] be-
schritten wird: Anstelle der gegenwartig noch geltenden Mindestwerte [14] von erf. R'y,
> 50 dB (Schutzzone 1) bzw. erf. R',, > 45 dB (Schutzzone 2) wird voraussichtlich ein
dB-genaues Dimensionierungsverfahren eingefihrt; damit soll es einen Korrektursum-
manden zur Berlcksichtigung des Fluglarmspektrums in Bezug auf das bewertete

Schallddmmmaf geben.



Mit der Einfihrung von Nachtschutzzonen und der Festlegung von Werten an den A-
bewerteten-Maximalpegel AUSSEN werden Erkenntnisse der Larmwirkungsforschung auf-
gegriffen, wonach der A-bewertete Maximalpege! INNEN eine Kenngrofe fiir das Auftreten
von Aufwachreaktionen ist [15-17].

4. BAULICHER SCHALLSCHUTZ VON DACHERN

41 Allgemeines

Die resultierende Schallddmmung eines Aufenthaltsraumes R’y s €rgibt sich in Abhangigkeit
von der Schalld@mmung aller Auenbauteile, also Fenster, Rollladenkasten, AuRenwanden,
Laftungséffnungen und eben auch Dachern. Im Weiteren wird auf die Schallddmmung von
Dé&chern fokussiert.

Im bauakustischen Labor der ITA Ingenieurgesellschaft fir Technische Akustik mbH, Wies-
baden, wurden in den letzten 2% Jahren 99 Dachkonstruktionen im Rahmen eines vom Bun-
desamt fir Bauwesen und Raumordnung geférderten Forschungsarbeit untersucht [3]. Von
besonderem Interesse waren dabei hochschallddmmende Dachkonstruktionen mit einem
bewerteten SchalldammmaR Ry, > 55 dB.

Die Messaufbauten wurden von verschiedenen Baustoffherstellern realisiert, die damit in die
Forschungsarbeit eingebunden wurden. Es wurden damit Konstruktionen untersucht, flr die
eine hohe Praxisrelevanz besteht. Ferner wurden systematische Variationen verschiedener
Einflussparameter auf die Schallddmmung vorgenommen. Nachfolgend sind einige Ergeb-

nisse dieser Untersuchungen beispielhaft dargestellt.



4.2 Sparrendacher mit Zwischensparrendammung

Bei Sparrendéachern erfolgt die Ausfiillung der Gefache aus schalltechnischen Griinden am
gunstigsten mit Mineralfaser-Ddmmstoff, Zellulose-Dammstoff, Holzfaserddmmstoff oder
anderen Faserddmmstoffen. Seit der Verfligbarkeit von diffusionsoffenen Unterdeckbahnen
oder Unterdeckplatten ist die Vollsparrenddmmung bei D&chern mit Ziegel- oder Betondach-
stein-Eindeckung aus Warmeschutzgrinden zur Standardkonstruktion geworden. Die
Schalldammkurven in Bild 3a zeigen, dass durch eine raumseitig mehrlagige Beplankung die
Schalld@mmung deutlich erhoht wird.
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Bild 3a: Hochschallddmmende Décher, Sparrendacher mit Vollsparrenddmmung, Beton-

dachstein-Eindeckung und Unterdeckfolie: Einfluss einer mehriagigen Beplankung

A: raumseitige Beplankung 3x10 mm Gipsfaserpl., m’' = 3x11,8 kg/m?, Uber Feder-
blgel am Sparren befestigt, RW(C; Cy) = 60 (-4;-12) dB

B: raumseitige Beplankung 3x10 mm Gipsfaserpl., m' = 3x11,8 kg/m?, Uber Holz-
lattung am Sparren befestigt, Ry(C; Cy) = 59 (-4;-11) dB

C: raumseitige Beplankung 2x10 mm Gipsfaserpl., m' = 2x11,8 kg/m?, tber Holz-
lattung am Sparren befestigt, R.(C; Cy) = 57 (-4;-11) dB

D: raumseitige Beplankung 1x10 mm Gipsfaserpl., m' = 2x11,8 kg/m?, tiber Holz-
lattung am Sparren befestigt, Ry(C; Cy) = 52 (-4;-11) dB



Der Einfluss von Federschienen als Befestigungsmitte! fiir die raumseitige Beplankung ist

differenziert zu sehen - fiir Sparrendécher mit einer Unterdeckfolie ist der Verbesserungsef-
fekt sehr begrenzt (siehe ebenfalls Bild 3a).

Dagegen kann die Schallddmmung von Dacher mit "Zweischaligkeitscharakter®, z. B. Spar-

rendacher mit Unterdeckplatten, durch Federschienen um AR,, = 2 bis 8 dB verbessert wer-

den. In Bild 3b sind Beispiele mit einer hohen Verbesserung der Schallddmmung durch Fe-

derschienen gezeigt.
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Bild 3b: Hochschalldédmmende Décher, Sparrenddcher mit Vollsparrenddmmung, und Un-

terdeckplatten

A: Sparrendach mit Betondachstein-Eindeckung, 52 mm Unterdeckplatte Steico
Universal, Vollsparrenddmmung aus Holzweicherfaserplatten, raumseitige Be-
plankung 10 mm Gipsfaserplatte an Federschienen, m'= 11,8 kg/m?,
Rw(C; Cy) = 56 (-6;-14) dB

B: wie Konstruktion A, nur: Befestigung der raumseit. Beplankung an Holzlattung,
Rw(C; Cy) = 49 (-5;-13) dB

C: Holzdach-Konstruktion mit Stehfalz-Eindeckung, raumseitige Beplankung GKB,
m' = 9,0 kg/m? an Federschienen, R,(C; Cy) = 54 (-2;-12) dB

D: wie Holzdach-Konstruktion C, nur: Befestigung der raumseit. Beplankung an
Holzlattung, R(C; Cy) = 46 (-4;-12) dB



In Bild 3¢ ist fur Holzdachkonstruktionen der Einfluss der flichenbezogenen Masse der
raumseitigen Beplankung auf die Schallddmmung dargestellt. Erwartungsgemé&f} verhalten

sich Dacher mit Aufsparrenddmmung und Dé&cher mit Vollsparrenddmmung sehr &hnlich.

Aus den Messergebnissen lasst sich ableiten, dass pro Masseverdoppelung der raumseiti-
gen Beplankung eine Erhéhung der Schalldd@mmung von 4 bis 5 dB auftritt.
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Bild 3c: Einfluss der flichenbezogenen Masse der raumseitigen Beplankung auf die Schall-

dammung von Sparrendachern mit Vollsparrenddmmung und von Décher mit Auf-

sparrendammung.

In Bild 4 ist ein Tabellenverfahren zur Berechnung der Schallddmmung von D&chern mit

Zwischensparrenddmmung angegeben. Durch Laboruntersuchung sind ggf. héhere Schall-
dammmale nachzuweisen.



Zeile/ Konstruktions-Skizze Anzahl Schallddmmung der
Spalte der Konstruktion "2+%)
raumseitige
Bauplatten Rwp(C; C¢) in dB
1 Dacher mit Unterdeckbahn
P T e W W 0 W o, W
e 1 45 (-6; -14) 42

7 crﬁ Dé’;fnms‘toffdické

e

2 Dacher mit Unterdeckbahn

1 49 (-4; -12)%4)
2 53 (-4; -12) >4
3 56 (-4; -12) @)

3 Dé&cher mit Unterdeckplatten
N Nl Nt Nl N/ 1 48 (-5; -13) 30)40)
R S 2 52 (-5; -13) D
| 20 cm Dammstoffdicke | 3 55 (-5; -13) 3b,4b)

B e — — — — —

1

2)

3a)

Zwischensparrenddmmung aus Mineralfaser-Dammstoff, Zellulose-Dammstoff, Holz-
weichfaser-Démmstoff, langenbezogener Strémungswiderstand 3,0 < r < 35 kPa s/m?

raumseitige Beplankung aus Gipskarton-Bauplatten mit einer flachenbezogenen Masse
von

m' = 8,6 kg/m?2.
Bei schwereren (auch mehrlagigen) biegeweichen Konstruktionen aus biegeweichen

Gipsbauplatten bis d = 15 mm bzw. biegeweichen Holzwerkstoffplatten bis d = 22 mm

bzw. kann die Schallddmmung entsprechend AR, ~ 13,3 Ig;'—6 erhéht werden sowie AC

k)

=0 dB und AC = 0 dB.

m' bezeichnet dabei die gesamte flachenbezogene Masse der raumseitigen
Beplankungen.

Sparrendédcher mit Unterdeckbahn: Die entkoppelte Befestigung der raumseitigen
Beplankung durch Federschienen oder Federbiigel bewirkt eine Verbesserung der
Schallddmmung um AR, (C; Cy) = + 1 (0; 0) dB.



3b)

4a

4b
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Sparrendacher mit Unterdeckplatten: Die entkoppelte Befestigung der raumseitigen
Beplankung durch Federschienen oder Federblige!l bewirkt eine Verbesserung der
Schallddmmung um AR, (C; Cy) = + 3 (0; 0) dB.

Sparrendacher mit Unterdeckbahn: Dacheindeckung aus Beton-Dachsteinen, m' > 40
kg/m?, mit flachiger Uberlappung, an den Seiten gefalzt, Uberlapplédnge zur oberhalb
angeordneten Beton-Dachstein: > 5 cm ("Frankfurter Pfanne");

Dacheindeckung aus Ziegel-Dachsteinen, m' > 42 kg/m?: pauschaler Abzug AR, = -2dB
(7]

Sparrendécher mit Unterdeckplatten: Dacheindeckung aus Beton-Dachsteinen oder
Ziegel-Dachsteinen ohne besondere Anforderung an die Dichtheit

Konstruktionen mit einer Dacheindeckung aus gewellten oder gekanteten

grof¥formatigen Platten sind gesondert nachzuweisen.

Bild 4: Tabellenverfahren zur Berechnung der Schalldammung von D&chern mit

Zwischensparrenddmmung
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4.3 Décher mit raumseitig verputzter HWL-Platte

Beim nachtraglichen Ausbau von Dé&chern sowie bei Dachsanierungen findet man haufig
Sparrenddcher mit offenen Gefachen und raumseitiger Beplankung aus verputzter HWL-
Platte vor. Die schall- und warmetechnische Sanierung von auflen erfolgt Ublicherweise
durch eine Vollsparrenddmmung und ggf. eine zusatzliche Aufsparrenddmmung. Aus feuch-
teschutztechnischen Griinden wird Ublicherweise eine Dampfbremse in die Gefache einge-
legt. Schalld@mmkurven derartiger Dachkonstruktion sind in Bild 5 gezeigt.
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Bild 5: Dé&cher, Sparrendacher mit raumseitig verputzter HWL-Platte, und einer Beton-

dachstein-Eindeckung.

A: Gefache mit 200 mm Flachsfaserdammstoff gefulit, Unterdeckplatte aus 50 mm
HWL-Holzleichtbauplatte, R, (C; Cy) = 61 (-2;-8) dB

B: Gefache mit 170 mm Zellulosefaser-Dammstoff im Blasverfahren verfillt, 22
mm Holzfaser-Unterdeckplatte Celit 4D, R,(C; Cy) = 57 (-3;-9) dB

C: Gefache mit 170 mm Zellulosefaser-Dammstoff im Blasverfahren verfillt, Un-
terdeckung aus 24 mm Holzschalung, R,(C; Cy) = 52 (-5;-12) dB

D: Gefache leer, R,(C; Cy) = 50 (-3;-10) dB
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4.4 Massivdicher

Massivdacher haben naturgem&R glnstige bauakustische Eigenschaften und werden als
Steildacher insbesondere in Gebieten mit hoher AuBenlarmbelastung (z. B. im Larmbereich
von Flughéfen) eingesetzt. In Bild 6a sind Schallddmmkurven von Massivdachkonstruktionen
mit Mineralfaser-Dammstoff und Betondachstein-Eindeckung gezeigt. Charakteristisch ist die
Steigung der Schallddmmkurve mit ca.10 dB/Oktave.

Konstruktion A: - . /
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Bild 6a: Massivdacher mit Betondachsteineindeckung
A: 190 mm Ziegelmassivkonstruktion, m’ = 325 kg/m?, aufliegend 180 mm hohe
Sparren mit zwischenliegendem 180 mm MF-Klemmfilz, R(C; Cy) = 63 (-2;-
7)dB
B: wie Konstruktion A, nur wird anstelle der Sparren/Mineralfaser durchgéngig

eine  druckfeste 160 mm  dicke MF-Dammschicht  verwendet,
RwW(C; Cy) = 61 (-2;-8) dB

C: 200 mm Porenbetonplatten, m’ = 100 kg/m?, aufliegend 180 mm hohe Spar-
ren mit zwischenliegendem 140 mm MF-Klemmfilz, R,(C; Cy) = 54 (-2;-8) dB
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In Bild 6b ist flir diese Art von Massivdachern der Zusammenhang zwischen dem bewerteten

Schallddmmmal R,, und der flachenbezogenen Masse des Rohdaches dargestellt.
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Bild 6b: Massivdacher mit aufliegendem Mineralfaser-Dammstoff und Betondachstein-
Eindeckung: Zusammenhang zwischen dem bewerteten Schallddammmaf Ry und

der flachenbezogenen Masse m’ des Rohdaches.

4.3 Dacher mit Aufsparrenddmmung, Dachflaichenfenster, weitere Zusammenstel-

lungen zur Schalidammung von Ddchern

Weiterhin wurden im Rahmen der Forschungsarbeit Décher mit Aufsparrenddmmung und
hochschalldammende Dachflachenfenster mit einem bewerteten Schalldémmmal R, > 40
dB untersucht. Im Forschungsbericht ist eine ausfuhrliche Dokumentation aller untersuchter

Konstruktionsaufbauten und deren Messergebnisse integriert [3]; hierauf wird verwiesen.

Auf den Vortrag der Arbeitsgruppe um Roland Kurz zur Schallddmmung von geneigten D&-
chern auf den 4. Weimarer Bauphysiktagen [5] wird hingewiesen, sowie auf die dort vorge-
stellten Untersuchungen und Zusammenstellungen zur Schallddmmung von Dachern [6, 7,
8].
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5. ZUR SPEKTRALEN ZUSAMMENSETZUNG VON FLUGLARM

Zur Diskussion um den geeigneten Korrektursummand sind in Bild 7 Schalldruckpegel-
Spektren von verschiedenen Landungstiberfligen von mittelgroen bis groften Passagier-
flugzeugen dargestelit. Mit eingetragen sind in Bild 7 die Referenzkurven der Schallpegel-

spektren, die der Berechnung der Spektrumanpassungswerte C und Cy, [4] zugrunde liegen.

Der Spektrumanpassungswert Cy trifft das Schallpegelspektren der in Bild 7 gezeigten Lan-
dungsiberfiige besser, als der Spektrumanpassungswert C. Von einer guten Ubereinstim-

mung kann allerdings wegen der hohen tieffrequenten Energieanteile in den Spektren der
gemessenen Landungsiberfliige nicht geredet werden.

0

10 i A\ 2 [ S Referenzkurve|C-Wert

i \\ * Referenzkurve|Cy-Wert
LY
-20 e z NN

C

_30111/|iillllllli1|[

31.5 63 125 250 500 1000 2000 4000 8000 16000

Frequenz f in Hz

Terzschallpegel in dB
>

Bild 7: A-C: Landungsiiberflug von drei verschiedenen mittelgroen bis grofien Passagier-
flugzeugen, auf 0 dB normierte Spektren des Schalldruckpegels Laeq AUSSEN, ge-
messen AUSSEN 5 m Uber OK Gelande inmitten einer eingeschossigen 1-
Familienhaus-Siedlungsbebauung
Referenzkurven: Schallpegelspektren, die der Berechnung der Spektrumanpas-

sungswerte C bzw. Cy zugrunde liegen [4], Spektren sind ebenfalls auf 0 dB nor-
miert.
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Spektrumanpassungswerte waren in Deutschiand lange Zeit nicht gebréuchlich, so dass
noch im Jahr 1987 in VDI-Richtlinie 2719 [18] auf konstante Korrektursummanden zuriickge-
griffen wurde. Mit der europaweiten Vereinheitlichung der bauakustischen Bewertungsver-
fahren [4] sind die C- und Cy-Werte nun auch in Deutschland eingefiihrt. In Osterreich besit-
zen sie bereits baurechtliche Relevanz [19].

Bei den untersuchten Dachkonstruktionen treten Unterschiede im C.-Wert von bis zu 10 dB!
auf (vergl. Bild 2a, 2b mit Bild 4), wobei Massivdacher i. d. R. die giinstigeren Werte haben.
Ein konstanter Korrektursummand ist konstruktionsunspezifisch fiihrt damit zu einer nur un-

genauen Dimensionierung des Schallschutzes.

Es wird vorgeschlagen, die Messungen nach Bild 7 allgemein fir Flugzeuglarm zu verifizie-
ren; fur die Dimensionierung des Schallschutzes gegen Flugldrm sollte ein konstruktions-
spezifischer Korrektursummand verwendet werden. Disenflugzeuge werden (brigens
ausdrtcklich als Gerduschquellen flr die Spektrumanpassungswerte C und C, benannt [4].
Von den beiden Spektrumanpassungswerten nach DIN EN ISO 717-1 ist der Cy-Wert im
vorliegendem Fall besser geeignet.

6. ZUSAMMENFASSUNG

Mit dem Abschlussbericht ,Schallschutz von geneigten D&chern und Dachflachenfenstern®,
geférdert vom Bundesamt fur Bauwesen und Raumordnung BBR, Zeichen Z 6 — 10.07.03-
04.13. (2007), liegt eine umfangreiche Untersuchung fiir die Schallddmmung von D&chern
vor. Insbesondere sind hier auch zahlreiche hochschallddmmende Konstruktionen mit
Schalldd@mmmalen R, > 55 dB aufgefiihrt. Die Spektrumanpassungswerte C und C, sind

ebenfalls ausgewertet.

Seit dem 01.06.2007 ist das neue Fluglarmgesetz in Kraft getreten. Es fehlen allerdings noch
Verordnungen flr Rechenverfahren zur Festlegung der Schallschutzzonen sowie fiir die
Festlegung des Niveaus des baulichen Schallschutzes. In diesem Zusammenhang wird vor-
geschlagen, einen konstruktionsspezifischen Korrekturwert zu beriicksichtigen. Dabei ist der

Spektrumanpassungswert Cy besser geeignet, als der Spektrumanpassungswert C.
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